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Tomés Sousek

Doprava ¢

HZS Letisté Praha, HZS Letisté Ostrava

Vyprostovani letadel v Cesku

Vyprostovani letadel neschopnych vlastniho pohybu z letistnich ploch, oznacované také jako
operace DAR (Disabled Aircraft Removal), patfi v ceskych podminkach mezi jednu z Cinnosti, jiz
se vénuji profesionalni letistni hasi¢ské jednotky. Diky investicim do vycviku a specializované-
ho vybaveni a také diky nékolika tispésnym ,, ostrym” zasahiim v nedavné dobé Ize konstato-
vat, Zze schopnosti nasich hasicli se v tomto sméru neustale posouvaji kupiedu.

fipady, kdy letoun pfi pojizdéni, vzletu
p ¢i pristani z jakéhokoliv divodu vyje-

de mimo zpevnéné pohybové plochy
a ocitne se tak napfiklad na travnatém povr-
chu, z néhoZ uz nemdzZe vlastnimi silami vyjet
zpét se Cas od Casu stavaji témér na kazdém
letisti. V naprosté vétsiné téchto situaci nastés-
ti nedochdzi ke zranéni posadek a cestujicich

a zpravidla ani poskozeni samotnych letadel
neni prilis velké. Prikladem takovychto udalosti
mohou byt tfeba dva incidenty z letosniho roku,
v nichZ shodou okolnosti hraly hlavni roli letou-
ny Boeing 737-800 spolecnosti Travel Service.
Prvni z nich 12. bfezna 2013 jen o par metrQ
prejel po pfistani vzletovou a pfistavaci drahu
na polském letisti v Katovicich, druhy pak rov-

W \/yfazeny Boeing 737-300 slouzici jako vycvikova pomicka hasicd na letisti v Ostravé. V titulu tentyZ stroj

néz po pristani 25. srpna 2013 vyjel zcela mimo
drahu letisté v Pardubicich. A prestoze na prvni
pohled by mohlo jit o ,bandlni” zalezitost, ne-
bot oba stroje zlstaly zcela bez poskozeni, i je-
jich vyprosténi respektive odtaZeni vyZadovalo
kvalifikovany odborny postup.

Dulezitost schopnosti DAR

Odtazeni byt i neposkozeného, avsak nepohyb-
livého letounu nemusi bat tak snadné, jak by se
na prvni pohled mohlo zdat. Vétsina dnesnich
zejména dopravnich letount je totiz konstru-
ovéana pro provoz z kvalitnich letiStnich ploch
a jejich konstrukce je kvdli ddrazu na hmotnost
a ekonomiku provozu maximélné odlehcena.
Draky letoun( jsou navrZeny tak, aby odolavaly
predpokladanému mechanickému namahani pfi
standardnim provozu. Pfi ,nésilném” vyprosto-
vani by ovéem mohlo velice snadno dojit k po-
Skozenim zplsobenym napfiklad nadmérnym
tahem ¢i krutem a tim padem i ke znacné financ-
ni $kodé. Pfi vyprostovani letadel je tak vzdy ne-
zbytné nutné znat konstrukci kazdého konkrétni-
ho typu, védét, kde ma slabéd i silna mista a jaké
zatizeni jeho jednotlivé Casti jesté snesou. Tyto
znalosti, spolu se znalosti konkrétnich postupd
a schopnosti vyuziti béznych i specializovanych
technickych prostiedki jsou pak otazkou kvalit-
niho a pravidelného vycviku.
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M Boeing 737-800, ktery 25. srpna 2013 vyjel po pfistani z drahy letisté v Pardubicich

Schopnost odborného a pokud mozno také rych-
Iého odtazeni nepohyblivych stroji je dilezita
rovnéz z pohledu samotnych letist. Kazdé ta-
kovéto letadlo totiZ zpravidla vyrazné omezuje
ostatni letovy provoz a v nékterych pfipadech,
pokud napfiklad neni k dispozici alternativni
vzletova a pfistavaci draha mize dokonce ,zne-
schopnit” celé letisté. Zakladni pravidla pro ope-
race DAR jsou tak zakotvena i v mezinarodnich
predpisech, konkrétné v ICAO Annex 14, hlava
9.3, kde se mimo jiné pide, Ze kazdé letisté musi
mit zpracovany plan pro odstrarfiovani nepohyb-
livych letadel z pohybovych ploch a jejich okoli,
Ze tento plan musi vychazet z vlastnosti letadel,
jejichZ provoz Ize na daném letisti ocekavat a Ze
musi byt k dispozici seznam vybaveni a také per-
sonalu vyskoleného pro DAR.

Vyprostovani nepohyblivych letadel se podle
obtiznosti déli na tfi kategorie. Nutno dodat,
Ze ve vsech pfipadech jde o odstranéni strojd,
které jsou stale povazovany za letadla, jez maji
byt dale provozovana. Mezi operace DAR tedy
nepatii napfiklad likvidace vrakd havarovanych
letadel ¢i strojd, jejichZ oprava je zjevné neeko-
nomicka a s niz uz provozovatel nepocita. DAR
kategorie | pfedstavuje odtaZeni stroje stojiciho

mimo zpevnéné plochy, jehoz podvozky jsou ale
vysunuty a zajistény a |ze tak na nich s letounem
manipulovat. Kategorie Il jiZ znamend poskozeni
podvozku, ktery Ize ale po zdviZena letadla opra-
vit ¢i vyménit v odpovidajicim ¢ase na misté a na-
sledné se strojem na podvozku manipulovat. Pfi
operacich DAR kategorie Il je nutné uz pocitat
i se zdvaznym poskozenim, respektive oddélenim
soucasti podvozku od konstrukce letadla a s tim,
Ze na nich neni mozné se strojem manipulovat.
Mezindrodni letecké predpisy hovofi rovnéz
o nutnosti spoluprace mezi jednotlivymi letisti.
Je totiz pochopitelné, Ze ne kazdé letisté si mize
dovolit drZet schopnost realizace veskerych
operaci DAR vlastnimi prostfedky. Spole¢nym
Usilim nékolika specializovanych tyml a sdile-
nim vyprostovaci techniky Ize ale docilit toho, Ze
v urcitém regionu bude takovato schopnost za-
jisténa za prijatelné finan¢ni naklady. Spolupraci
pfi vycviku i realizaci operaci DAR se vénuji také
Ceska letisté, pricemZ nejvétsi zkusenosti dnes
maji zejména hasici z Prahy a Ostravy.

Rozvoj DAR v Praze

Prazské ruzyriské letisté mélo urcité schopnos-
ti a vybaveni na odstrafiovani nepohyblivych

letadel jiz v minulosti, ovSem soucasny systém
operaci DAR se tam zacal utvaret az zhruba pred
osmi roky, kdy zodpovédnost za tuto cinnost pre-
Sla na letistni hasi¢skou jednotku, coZ je model
hojné rozsiteny i jinde v zahranici. Ve spolupraci
s letistém v némeckém Frankfurtu se podafilo vy-
Skolit a vycvicit celkem 15 hasicd, a to zejména
pro manipulaci s nafukovacimi vaky na zdvihani
letadel, obsluhu jefabu a také zemni prace, jez
jsou nedilnou soucasti DAR.

Némecti kolegové pomahali ceskym hasic¢iim
také pfi vybéru specialniho vybaveni. V prvni
fazi se pofizovala souprava lan na tazeni leta-
del a prostiedkd na zpevnéni terénu a stavbu
provizornich cest, umoZiujici zvladnuti operaci
DAR kategorie I. Nasledné pak byly pofizeny
tfi sady gumovych nafukovacich vakd DARC
od francouzské spolecnosti Deschamps pro
zvedani letadel, z nichZ kazdd ma nosnost
40 000 kg. Diky nim je mozné zvedat letadla
s poskozenym nebo zni¢enym podvozkem a na-
sledné provést jeho opravu, stejné tak jako ne-
zbytné zemni prace pod strojem.

,Pokracovali jsme také ve vzdélavani nasich
pfislusnikd, z nichZ néktefi absolvovali v némec-
kém Stuttgartu kurzy zaméfené na fizeni vypros-

M Airbus A300-400 uvizly v Bratislavé a jeho vyprosténi pomoci nafukovacich vaki a transportniho traileru
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W LetiSté Praha disponuje dvojici Recovery Dollies pouZzitelnych v pfipadé poskozeni nebo zni¢eni podvozkovych kol

"oy

tovacich operaci,” fika Karel Moravec, zastupce
velitele Hasi¢ského zachranného sboru Letisté
Praha. On sam byl nakonec certifikovan i jako
hlavni koordinator, opravnény fidit celou operaci
DAR v souladu se vSéemi mezinarodnimi predpisy.
Vyznamny posun ve schopnostech znamena-
lo rovnéz pofizeni dvou takzvanych Recovery
Dollies od némecké spolecnosti Goldhofer, tedy
specialnich vozik(i, umoziujicich manipulaci
s letadlem bez funk¢nich podvozkd, pokud jsou
stabilni alespori podvozkové nohy.

V soucasnosti trénuji prazsti hasici vyprosto-
vani letadel zejména na jiz zminénych némec-
kych letistich ve Stuttgartu a Frankfurtu, kde

jsou k dispozici moderni vycvikova strediska.
Dvakrat rocné se pak ucastni také spolecného
vycviku s letistnimi hasici z Ostravy. Za sebou
uZ maji také fadu ostrych akci, i kdyz v napros-
té vétsiné Slo nastésti o lehdi incidenty, typicky
odstrafiovani letadel, u nichZ dojde v disledku
prilis tvrdého pfistani ke zniceni nékterého
z podvozkovych kol. Patrné nejvaznéjsi pfipad
ale fesili v Bratislavé, kde 16. listopadu 2012
pfi pristani vyjel kvli zavadé na pridovém pod-
vozku z drahy nakladni Airbus A300-400 spo-
le¢nosti DHL. Jeho vypro3téni bylo tehdy velice
narocné nejen po technické strance, na ¢emz
se podileli také hasici z Ostravy, ale zejména

W V/ysokotlaké vaky umozniuji zvedat letadla i v jejich podpérnych bodech
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hledejte L+K magazine

po strance organizacni a administrativni. Podle
Karla Moravce tak pfineslo viem z(¢astnénym
mnoho novych zkuenosti.

Ostravské vycvikové stiredisko

Bohaté zkusenosti s vyprostovanim letadel zis-
kali béhem nékolika poslednich let také hasici
z letisté v Ostravé-Mosnové. Ti se pfitom opera-
cim DAR zacali naplno vénovat teprve pfiblizné
pred tfemi roky, kdy se diky dotacim Evropské
unie podafilo nakoupit prvni vybaveni a zahdjit
vycvik persondlu. Hned od pocatku byla nava-
zéna také spoluprace s hasici z Prahy, pficemz
pavodnim zamérem bylo pofizeni prostiedk
od stejného vyrobce a dosazeni maximalni
kompatibility. ,Vybérové fizeni ale nakonec vy-
hrala nizozemska spolecnost Resqtec, nicméné
velice zahy se potvrdilo, Ze jeji produkty jsou
v nékterych ohledech jesté lepsi neZ vybaveni,
jakym disponuje Praha. V prvni fazi jsme ziskali
tfi sady nizkotlakych nafukovacich vakd, kazda
o0 nosnosti 43 tun, rahna pro zvedani letadel po-
moci jefabu a samoziejmé také nezbytné vazaci
a kotvici prostredky,” fika Ivan Korbelar, vedouci
Utvaru HZS Leti$té Ostrava.

Jeho jednotce se podafilo hned od pocatku na-
vazat se spolecnosti Resqtec velice dobré vzta-
hy, které se neomezily jen na Gvodni proskoleni
personalu a ligistickou podporu dodanych pro-
stiedkd. Nizozemsky vyrobce si totiz ostravské
letisté vybral jako své prezentacni centrum, kde
svym dalsim zakaznikGm ukazuje v praxi své
produkty. V soucasnosti uz Ostravu oficialné
predstavuje jako své vycvikové stredisko a po-
fada tam pravidelné vycvikové kurzy a specia-
lizované workshopy. Tamni hasi¢i tak uz méli
moznost Skolit napfiklad své profesni kolegy
z brazilského Sao Paula nebo z Omanu.
Obrovskym pfinosem je bezesporu také vyfazeny
letoun Boeing 737-300, na némz muze prakticky
vycvik probihat. Ostravsti hasici by ale radi ziskali
i dalsi vycvikové ,pomiicky”, a to jak z kategorie

acebook
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W Hasici z Ostravy pfi vyprostovani rakouského Fok-
keru 100 zapadlého na letisti v Kunovicich

mensich strojt, tak pfipadné i téch vétsich. Pokud
jde o soucasné schopnosti v ostrych akci, mohou
vlastnimi prostredky zvednout prakticky jakékoliv
letadlo do hmotnosti 120 000 kg. Pro zvedani mo-
hou vyuzit také vysokotlaké vaky, jejichz vyhodou
je rychlejsi nafukovani a moZnost pomoci adapté-
ru zvedat letadla v jejich konstrukénich zvedacich
bodech. K dispozici maji rovnéZ specialni trailer

s otocnou nastavbou, umoziiujici podloZit pfid'

letounu a manipulovat tak se strojem bez pfi-
dového podvozku. Jiz zminéné Recovery Dollies
pod hlavni podvozkové nohy v Ostravé k dispozici
nejsou, nicméné neni problém na zakladé dohody
o spolupraci vyuZit ty z prazské Ruzyné. Ostravska
skupina DAR je tvofena celkem 12 hasidi, pficemz
vétsina z nich je vzdy pfipravena do jedné hodiny
vyrazit k nepohyblivému letadlu.

Letistni hasici z Ostravy maji za sebou jiZ ctyfi za-
sahy pfi vyprostovani uvizlych letadel. Tim prvnim
byl jiz zminény incident Airbusu A300-400 v Bra-
tislavé v listopadu loriského roku. Letos v bfeznu
pak vytahovali Boeing 737-800 Travel Service
v polskych Katovicich, pficemz tentokrat se cela
operace odehravala plné v jejich rezii. Nejinak
tomu bylo také v Kunovicich, kde 3. ¢ervna 2013
pfi otaceni vyjel z dréhy rakousky Fokker F100
a zapadl do rozmoklé pldy. Jeho provozovatel
tehdy odmitl prosté neodborné vytazeni a sprav-
né pozadoval nasazeni kvalifikovaného tymu.
,Nasi zatim posledni akci bylo vyprosténi Boein-
gu 737-800 v Pardubicich letos v srpnu. Podle
fotografii, které jsme jako prvni dostali se tehdy
zdalo, Ze pUjde o relativné snadny tkol. Po piijez-

du na misto jsme ale zjistili, Ze letoun se po vyjeti
z drahy otodil do protisméru. Jeho vytoceni po-
zpatku by ale bylo pfili$ zdlouhavé a navic situaci
komplikovala také navadéci svétla pred prahem
drahy, ktera jsme pochopitelné nemohli poskodit,
a tak jsme hledali jiné feseni. Nakonec jsme se
rozhodli pretahnout stroj na asi 200 metrd vzda-
lenou zpevnénou pojezdovou plochu, pficemz
postup vypro$téni jsme nejprve konzultovali se
zastupcem vyrobce letounu,” vzpomina Ivan
Korbeldr. Hasici poté umistili pod kola hlavniho
podvozku specidlni zpeviujici rohoZe a né pak
opatmé, s vyuZitim dynamometr(i méficich tah
pisobici na pridovy podvozek, letoun natahli.
Poté postupné srovnavali terén pred podvozkem

a kola neustale podkladali rohoZemi a pomoci
navijaku na vozidle nakonec letoun bezpecné
dostali az na zpevnénou plochu.

Ani ostravské, ani prazské a ani zadné jiné Ces-
ké letisté v soucasnosti nedisponuje takovou
technikou, aby vlastnimi silami zvladlo vypros-
tit vaznéji poskozené nepohyblivé letadlo, na-
pfiklad stroj se zcela zni¢enym podvozkem. Bo-
huzel zatim této schopnosti nelze stoprocentné
dosahnout ani ve spolupraci, nebot nékteré
vybaveni stale chybi, at uz jde o dalsi trailer i
adaptéry pro podporu kfidla. Pozornost, jakou
na velkych ceskych letiStich operacim DAR pfi-
kladaji ale dava nadéji, Zze se tyto schopnosti
budou u nas i nadale rozvijet.

flucation, expand your qualification ...

Nabidka typovych vycvika dle PART 147
- Cessna 152/172/182/206

- Eurocopter EC 120, 135, AS 355

- Schweizer 269/300

- Piper PA 28/31/32/44

- Kvalifikovani lektofi
- Nejmodernéjsi vyukové materialy
& - Dostupné ceny
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